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Este manual incluye especificaciones,
datos de rendimiento, instrucciones para operar, infor
maciones de servicio normal y listas de repuestos de —
la unidad centrifuga Mark 3 de alta presién, usada pa-
ra el control de incendios.

La unidad Mark 3 ha sido disefiada pa-
ra ser utilizada de acuerdo con las técnicas més avan-
zadas de control de incendios forestales. Su versatili
dad le permite tanto apagar incendios forestales o 1l1e
nhar estanques. Con unidades acopladas en serie, es po-
sible llevar agua a distancias mayores o a mayores al-

turas que las que se podrian lograr con una sola uni -
dad.




G E N RALIDATDES
4UM”“O DE STRIE
Fl nﬁWEr fe seria: de La oombe ¥ les
pumeros de emision estah grabodos en uta placs luenlis-

zada o un costado del cuerpo de la boivds

El nimero de serie dol wotior ostl gra
bado en el carter. Estos mineros do Pie oridn Aliston
gon la clave par; identificar detalles des dicefio cue
identifican a cada unicdad. Por lo tanto 28 =uy impor -

tante espacificar ambog numercs cuunéo e orlens
mientas ¥ ropussios. Esto se aplica también ol

informacidn egobre problemss de servicia.

REFERENCIA DE_USICACION

Todas lag indicacicnes de derecha &
izgquierda de 1la bomba se hacen tomande come reierencia
la ubicacidn del sistema de partida. De acuerdo con e-
gso el carburador estd al lado derecho y el silenciador
8l lado izquierde. 451 la méguina trabaja rotando en
el sentido de los punteros del relol.

ESPECIFICACICNES

Tz uhidad Mark 3 consts d=2 una bomba
centrifuga horizontal de 4 stapas sdlidemente construl
da y resistente a la corrosién. Ambss conecciones, la
de succion y la degcarga, de 2" y 1 1/2" reapzctivamen
te, se han fabricado de acu:rdo con las especiricacio-
fies standard.

Peso de 18 Bomba. seeveveeronnsanasssaeed5 105.(6,8 Kg)

El motor de l1ls unidac Mark 3 es de un
cilindro de 2 tiempos, refrigerado por aire, con roGa-
mientos en toda su gama. Equipado con t;brda de arran-
que reenrollable y polea de partids monusl,. Consta de
uha conexion rdpidas de la linea de alimentacidn de com

stihle, ya que tiens estanque separcdo. Dicha cone -
xién es autosellada, El motor tiene ademds un interrup
tor de detencion automatico.
BB L, s e e e AP DR Imadamenhe G0 HP




Carburador....

».Tilletson de toda posicidn; diafragma,

cotl bomba de combustible integrada, y filtro.

oroengido. e e vgas
Alternativa: Champion K 9 18 MM

.« Bosch M 240 TT 18 M.

Consumo de Combustible Aprox. 1.C Gal. Imp. (4,5 1ts)

por Horea,
1.2 Gal. .8,

oY THOrS .

Combustible recomendado: Gasolina de £3 gectanos mezcla
da con un buen aceite para motor sin detergente. No de
be usarse aceites de mala ealidad, alta detergencia, a
ditivos fosforosos, ni de base grafito. Debe usarse a-
ceite 27T,

de 16

ble", para asgf realizar un buen mezclado.
Dimensiones de 1la unidad completa:

.16 1/

Arneho L,

largo..

La proporcidn de 1a mezela debe ser

1 (4 litros de gasolina por 1/U4 de aceite).
Ver el capitulo "Tubricacidn de la miquina y combusti-

0 @ 8 oa g

4 8 &2 ooEoa -8 e BN oW

Presion libra por

n
10

Descarga

41,28 cm
30,48 em
58,42 cm)

CUADRO DE_RENDIMIENTO

Gal.p.Min.

Descarga litros

pulgada cuadrads, Imperial s por Min,
0 (flujo libre)} 75 90 3he, 7
100 64 P BYL.5
150 50 60 2t
200 31 11 1552
250 LT 21 T9:5
300 (descarga 0 ¢ U

cerrada)




INSTRUCCICN DE OPERACION ¥ LUBRICACION
PARA LA UNIDAD MARK 3. ¢

Tubricacion del Motor y Combustible

e debe mezclar un cuarto (1 t) de acelte

(2 T) por 4 litros de gasolina (16 a 1). No usar gasolina de
alto octanaje. La mezcla total es importante y es mejor reall
zarla primero con un litro de gasoclina ¥y luego &ep031tando

los

tres litros restantes. Un agitado vigoroso completard el

mezclado.

Para hacer partir la unidad:-

14-
20_
3__

B
5.-

-
L

-

101_
11.-
12.~

13!'
1141‘*

Llenar el estanque de combustible con la mezcla recomendada.
Conectar la linea de combustible al estangue de combustible.
Conectar la coneccién de la linea de combustible a la conec
cién del motor.

Abrir la vAlwvula de ventilacidn localizada en la parte su-
perior del estangue.-

Abrir la vAlvula delpase de combustible que esta ubicada en
la parte inferior d=sl estanque.-

Conectar los elementos de descarga tal como mangueras, pito
nes, ete.-

Conectar la vdlvula de pié al extremn del chorizo de succidn,
Luego llenar el chorizo de succidn con agua e instalar a la
suceidén de la bomba. Usar una llave de copla para aJustar
fuertemente la copla. lo permitir que el filtro de la valvu
la de pié descanse en el fondo de la fuente de agua. Usar
sogas y otros medics para m&ntcner el filtro a una altura
apropiada. Si el filtro estd ubicado muy cerca de la super-
fiecie, sueccionard aire y la bomba perderd cebado.-

Reviaar el filtro frecuentemente para asegurarse gque no esté
tapado con hojas o© narticulau, No levantar la vélvula ‘de pié
fuera del agua mientras esté operando la bomba.

Cebar 1a bomba con agua. Luego vapar el orifiiclio de cehado ¥y
ajustar fuertemente,-

Tirar del 1nterruptor de deacompresion hasta que se detenga
con un "eclic".-

Cerrar el D%bﬂ de alre al carburador si el motor esta frio,
Ponga el acelerador en la posicidén de partida y calentﬂmiente.
Tirar de la cuerda de partida varias veces en forma répida
y-fueric.=

Empujar el interruptor de descompresidén a su posicidén inicial
tan pronto como parta el motor.-

Abrir la toma de ailre del carburador lentamente cuando parta
el motor.-

/-
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15.~Permitir que el motor se caliente por dos minutos antes
de usar toda la aceleracidn. En caso contrario habrian
problemas con el pistén (fundido) y otros posibles dafios.
Eate es un motor de precision y si es tratado con culdado
daré servicios por mucho tiempo sin presentar problemas.

Para detener ls unidad:- 7

1.- Poner el acelerador en la posicidn de alto.

5.~ Permitir que el motor funcione aproximadamente un minuto
en ésta posicidn.-

3.- Piresionar el interruptor de detencidén hasta gue se detenga.

IMPORTANTE.
No acelere el motor hasta que esté totalmente caliente.
WMo hacer funcionar el mo:or con la bomba desconeetada.
No hacer funcionar el motor cuando la bomba esté seca
No usar la manguera de succidn sin su vélvula de pié.
Desacoplar y Drenar la bomba después de usarla.

CONTROLES )
Txisten solamente cuatro controles para la operacion normal:

1.- Toma de aire del carburador.
2.- Acelerador.

3.- Interruptor de descompresidn,
I - Interruptor de detencidn.

No olvidar de. abrir la vAlvula de alimentacidn de combustible
y la vdlvula ée aire del estanque de combustible.-

REBAISE

%1 robalse se refiere a una acumulacidn de exceso de combustible
en el cArter y en el cilindro debido principalmente al uso
excesivo de la toma de aire del carburador. Cuando el motor
cstd en dichas condiciones significa que existe una mezcla
demasiado rica en el cilindro, Esta mezcla no se enciende apro
piadamente e influye en el encendido de la bujia. Para limpiar
el motor rebalsado, debe cerrarse la vélvula de alimentacidn
de combustible (o desconectar la conexién répida de la linea
de alimentacién de combustible). Luego remover la bujia y apo-
yvarla sobre la culata del cilindro con el cable conectado. A-
hora con la toma de aire y el acelerador totalmente abierto
debe operar el sistema de partida varias veces hasta que el
exceso de combustible se haga evacuadn. Antes de reinstalar

la bujia; limpilar y secar los electrodos.

/7



SISTEMA DE PARTIDA

El sistema de partida es del tipo reenrolla
ble automatico. Ts muy simple v de confilanza. Con una opera-
cidn corregta se le aumentard su tiempo de vida atil, tanto
a la cuerds come el mecanismo interno. Tomar firmemente la
manilla tire despacio hasta sentir gue el mecanismo haya en
sranado. Luego continuar tirando pero en forma vigorosa.
Cuando haya partido el motor no soltar la manilla inmediata
mente porgue retrocede fuertemente. Permitir que se enrolle
despacio. HNo hay excusa cuando se rompe una cuerda de par-
tida en la linea de combate. Dicha cuerda debe ser reempla- .
zada cuando aparezcan signos de desgaste. Hxcesivo desgaste.
en la cuerda es cuando se tira de ella en sentidos erroneos.-

un aspecto importante que debe recordarse
es que 81 el resorte del sistema se rompe en la linea de com
bate, el sistema completo de partida puede ser removido ¥y asi
tener acceso a una polea manugl gue estd montada en el volan-
te. Usando la cuerda del sistema de partida, se puede hacer
partir el motor tirando de la forma convencional.-

Interruptor de Detencién Automitico

& unidad Mark 3 esti equipada con un inte
rruptor automitico de detencidn, Hste artefacto de seguridad
detendrid el motor instantdneamente y asi eliminara sobrevelocl
dades cuando 1=z bomba guede sin agua o eaté cebada inapropia
damente, etc.

a1 el interruptor actfia durante la operacién
normal, siempre se debe busgcar la ceusa antes de regresar gl
interruptor a la peosicidén iniecial. Por ejemplo: La bomba no
estd cebada apropisdamente, elementos de succién sueltos, la
tapa de orificio de cebado suelta, la vidlvula de pié tapads o
muy cerca de la superficie del agua ete.
Impertante

Nuncsa debe degconectarse el cable de encen-
dido de la bujfa, mientras el motor esté funcicnando., Igual-
mente no se debe operar el sistema de partida cuando el cable
de encendido esté desconectado. Al hacer ésto, se produce unsg
severa carga en la bobina ¥ la poslbilidad de una rotura en
el enrrollado,

IUBRICACIDON DE LA BOMDA

EL rodamicento de la bomba debe ser engrasado
cads 30 horas de operacidén. Usar grasa de rodamientos repelente
al agua solamente. Preferible una grasa que tenga inhibidor de
6xido ( Estan 4).-

//
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NO USAR grasa con base grafito.Usar una pistola grasera
Timpia Ilena con grasa limpla. Debe limpiar blen la ¢rasg
ra del rodamiento antes de aplicarle la grasa. La grasa
debe ser bombeada lentamente hasta que sé aprecle la sall
da de grasa limpia desde el retén de rodamiento., Limpiar
el exceso de grasa.-

Para desacoplar la bomba del motor:

1.- Levantar la palanca de la abrazedera.

o.- Aflojar la tensidn del perno en la parte inferior de
la abrazadera.-

3.- Secar la abrazadera golpeando suavemente las partes
inferiores de cada mitad de ella.-

L,- Remover la bomba del motor.

Para drenar la bomba:
ws recomendable gue se drene la bomba

después de ser usada. Esto es imprescindible durante el
tiempo frio, para prevenir dafios debido a bajas tempera-
turas. -

1.- Remover las tapas de descarga, sauccidn y de cebado.
5.- Drenar ,la bomba rotédndola varias veces CoOn Sus manos
3.- Colocar la bomba sobre la suceldn por varios minutos,

para completar el drenaje.- "
li, - Reponer las tapas de descarga, succldén y de cebado.-

IMPOURTANTE: aplicar fuerza manual solamente para presio-
nar la palanca de la abrazadera. Ajustar el perno de ten-
sidén para obtener esta presidn. No es necesaria una gran
presidn para gue la abrazadera cumpla sus funciones. Fre-
aidn excesiva rompers la abrazaderd.-

Precaucidn:

Debe ponerse énfasis en realizar la correcta
mezcle de aceite y combustible. Aceite conveniente se conl
sigue en tarros de 1 1litro que deben ser mezelados con 16
1itros de gasolina (1:16) en un recipiente aparte.-
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El motor Mark 3 ha sido probade en la indus
tria, Se le puede dar aceleracidn completa luego de ser
calentado. -

Este es un motor de precisidén y si es trata
do con cuidado razonable, dard un servicio sin problemas,

81 no se efectia un calentamiento previo antes de aplicar
carge, existe el peligro defundida de piston y otros posi
bles dafios.

INTERRUPTOR DE DETENCION AUTCMATICO

La unidad Mark 3 estd equipada com un inte-
rruptor de apagado automdtico que opers automAtlcamente
para detener instantineamente el motor cuando éste pase las
las 6300 RPM,

Sobreveluecidades pueden ocurrir cuando:

&. La bomba no estéd cebada apropiadamente.
b. La bomba estd cebads parcialmente,
¢. La bomba plerde cebado,

1.~ Antes de hacer partir ls unidad, la manguera de succidn
¥ la bomba deben estar llenas de agua.

2.=- Una torcedura de la manguera de suceidn, localizada
sobre el nivel de succidn, puede producir un depdsito
de alre, ¥ por lo tanto 1a bomba estaria solamente
cebada pareialmente, -

La manguera de succién debe colocarse de tal manera
que exista un declive de ella desde la bomba a la fuente
de agua.

3.~ Existe una posibilidad de un depdsito de aire en la
suceidn cuando 1s bomha esté trabajando contra una gran
altura y se detiene por falta de agua. Zi esto sucede,
se debe desconectar 1a menguera de descarga ¥ cebarla
nuevamente,

.- La perdida de cebado ccurrird siempre cuando la bomba
SC quede sin agua ya sea por que hags falta agua o
cuando se intente sucecionsr de una fuente poco profun-
da. La vAlvula de pié debe estar por lo menos 30 cm.
bajo el agua mientrag estd operando la bomba. Si estid
bombeando de una fuente poco profunda y turbulenta., se
puede succionar alre y por ende perder cebado.

’ /7
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Todos 1los elementos de suceldn, incluyendn la val
viula de pié deben ajustarse firmemente con la llave de co-
plas. Deben usarse empagquetaduras apropladas en las coplas,
Las empaquetaduras desgastadas y secas deben ser reempla-
zadas. i

Cuando el interruptor de apagado detiene la maqul
na, s un aviso gque exlste un problema. No volver el inte-
rruptor a su posicidén inieial hasta haber encontrado y
corregido el problema.

El interruptor trabaja con presidn de aire del
ventilador, Cusndr la welneidad aumenta. también sumenta la
presion de aire. A una velocidad predeterasinaca, exlste sufls
ciente presidn para cperar el interruptor; cuando ocurre esto
al cerrar los contactos, cortan el circuito a masa y por. ende
se detlene el motor,

El motor es capaz de funcionar a velocidades mucho
mé&s altas, por pericdos sostenidos. Pero el interruptor ha
sido ajustado para gue opere entre las velocidades de 6300
y 6500 RPM para asegurar proteccidn.-

i por algin motivo, el interruptor pierde su cali
bracldn, debe reasjustarse como sigue: colocar la unidad cer
ca de la fuente de agua. Usar un chorizo de succiédn de 2,47
a 3,05 metro ( 8 a 10 piéds) de longitud con vAlvulas de pié,
conectar con la descarga una manguera de 1,83 a 3,05 metros
( 6 a 10 piés) de longitud, con un pitén de 1/2" de didwetro,

Después de calentar la unidad sé debe aumentar su
velocidad al mAximo y luego sacar la valvula de pié del ague.
El motor se acelerarid y se detendrid repentinamente, indicando
que el interruptor de detencidén automitico estd trabajando.

31 por alguna razdn el interruptor no detiene al
motor después de 2a3 segundos, mientras el motor estd funcioc
nando a sobrevelocidad, cerrar el acelerador ripidamente,
porque en casoc contrario pueden ocurrlr serios dafios., :

Suponiendo que el interruptor estAd funcionando, la
veloecldad se debe controlar pars asegurarse gue el motor se
detiene entre el rango de velocldades recomendado. Usar un
tacOmetro confiable para medir RPM. En el centro de la car-
caza del motor puede apreciar un tornille Allen. Usando una
llave allen de 3/32" (herramienta No. R. 909) y giréndola
una vuelta en el sentido de los punteros del reloj aumentard
al ajuste de la velocidad en aproximadamente 150 RPM. Una
vuelta en sentido econtrario disminuirid al ajuste de velocidad
en 150 RPM. Después de cada ajuste, revisar la velocidad en
que opera el interruptor de detencidn, hasta que Be logre el
ajuste exacto., 81 no se cuenta con un tacdHmetro de confianza,
el interruptor se callbra de la sigulente manera:
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Usar un pitdén con didmetro 1/8". Iuego de haber
calentado el motor, aumentar a su asceleracidn mAxima.
Girar el tornillo de regulacidén lentamente en sentido
contrario de los punteros del reloj, hasta que se ac-
cione el interruptor y se detenga el motor. Entonces
debe girar una vuelta completa en sentido contrario y
mantener posicidn.

EL interruptor de detencidn automitico operard
para detener el motor en caso gue la bomba se quede sin
agus, plerda cehado, ete, E1 interruptor no se inter-
pondrd en la operacién normal de ls unidad v permitird
el uso de pitones de pequefic didmetro y adn el corte *o
tal de descarga por perfodo cortos, -

e
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ADRY DE PROBILEMAS

G I CAUSA POSIBLE PRDCEDIMiEHTDS

- - Estanque de combusti Llenar el
ble vacio estanque

- = V&lvula de alimenta Abrir la vélvgla
ricn de combustible de alimentacidn
e T .,

- = Vélvula de ventila- Abrir la vilgula
cifn cerrada. de ventilacion.

- = Ma@guera de alimenta
cion de combustible Reemplazar.

defectuoga.
- - Rejilla de filtro Ver "BServiecio al
sucla. carburador”

- - Pérdida en sistema de Ajustar o reempla
combustible. zar conecclonss.

- - Montaje del carbura- Ajustar montajes,
dor suelto.

= = = Apua o mugre en el
sistema de combustible. Drenar y limpiar

totalmente.
- - = Motor rebalsado ver "Rebalse del
motor".
¥ - - Gasolina errénes en ver "Lubricacidn
1o megela, v combugtible”.

/1




CAUSA FOSIBLE

11'.“

PRCCEDIMIENTO

fceite errdneo en la
mescla.

ver "Tubricacidn ¥
combustible."”

No hay suficiente
aceite 2n la mezcla

ver "Lubricacidn y
combustible" .,

ucho aceite en la
mezela,

ver "Tubricacidn y
combustiblel

Motor no ha sido

Permitir més tiempo de

. calentado. calentamiento.

- =X =X = = Filtro de aire sucio Ver "Serviclo al

= filtro de aire'.

- =X X - - - Torfiillo de baja mal Ver "Serviclo al
ajustado. -~ carburador”.

- - - =X X% - Sistema de refrigera Ver"serviclo al Siste
clon sucio, ma de Refrigeracion .

= m O B 2*lenciador tavado o Reemplazar.

—— EM\JJ—\J &

- - - = X X - TornlTio de alla mal ver "Servicio al
ajustado.- Carburador, -

LEYENDA: -

A- Motor no parte

B- Parte ¥ luego se detiene
C~ Corre irregular o piegrde

encendido

D- Ko regula apropisdamente

E~- No desarrolla potencia normal
F- Se sobrecalienta

G- Explosicnes en el escape

H- Plerde encendido

ES NECESARIO REVISAR EL CUADRO DEL PRCBLEMAS DEL CARBURADOR
PARA INFORMACION ADICIONAL.

/)



MANTENIMIENTO REGULAR

5
AdemAs de realizar mantenimientos sistema

ticos continuos, es necesario hacer un mantenimiento regular
de la unidad, el cual no debe hacerse en la linea de combate.
La unidad debe ser revisada inmediatamente después de su uso

&
v asl estard en buenas condiciones para combatir el proximo
lncendio,

LISTA DE MANIENIMIENTO REGULAR

15, -
16. -

18.-

Limpiar la unidad completamente

Limpiar el filtro de aire. ] . 2
Limpiar la carcaza del fotor ¥ la rejilla. de vent%laC1og
Asegurarse de gue todos los pasajes de refrigeracidn ecstén
Limpios al igual de refriperacidén del cilindro.

Asegurarse que la bujiaxtﬁnga la averturs de electrodos rE
comendada. ( 0,018"),-

Revlisar el interruptor de detenciédn automdtico para su opera
cion apropiada, -

Revisar la operacién de toma de aire del carburador ¥ &dele
rador,

Asegurarse que la rejilla filtro del carburador esté limpia.
Revisar la linea de alimentacidn de combustible y sus coneg
Clones por muestras de desgastes, etc.

Revisar ls cuerda de partida y el sistema, rcemplazar si
miestra desgastes.

Revisar y engrasar la bomba.’

Revisar condiciones de amortiguador de acoplamiento.
Revisar ajuste de carburador.

y . ' 2 =
Revisar la buena operacidén de la vAlvula de - descompresidn.

o -
21 es necesario, remover la valvula de descompresldn del

€1lindro. Usdr una varilla apropiada pars remover 1os de-
positous carbonosos del orificlo. Al armar, apriete la val
gula de descompresidn a una presidén de 260 Lbs. por pulga
a.

Opere la unidad: revise el rendimiento ¥ ajuste el carbu-
rador. Vea "AJustes al Carburador",

Porer atencibn a cualquier anormalidad en el rendimiento o
irregularidades de sonidos mecdnicos que pudieran indicar
que se estd desarrcllando alghn problema.

Asegurarse que el sello de bomba no esté perdiendo agua.

Asegurarse que laB herremientss necesuriag ¥ repueshtos, es
tén con la unidad. Siempre mantenecr a la mano una bujia de
reserva.

//
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SERVICIO DE BUJIA

La operacidn con bujias defectuosas o de tipo
erréneo se verd reflejado en el rendimiento del motor, que
muestra sintomas tales como:problemas en la partida, pérdida
de encendido, sobre calentamientos, pre-encendido o pérdidas
de potencia. Por lo tanto en cads mantenimiento regular o
cuando sea necesario revisar el sistema de encendido ¥ se
determine que la bujia necesita atencidn, removerla para su
inspeccidn y serviecio como sigue:

1.- Remover la tapa de la bujfa.
2.- Desconectar el cable de bujia y sacarla.

PRECAUCION

Debe tenéerse extremo cuidado con el aislante de
cerdmica de la bujia ya que es dafado facilmente al someterlo
A golpes o presiones muy fuertes, tales como cafdas, golpes
con objetos durce o schre presiones,

Por lo tante si se ha abusado con la bujia de las maneras
nombradas, debe ser cuidadosamente inspeceionada y probada
antes de un mayor usoc.

3i= Limpiar la bujis e inspeccionar cuidadoseamente. 8i la
punta del electrodo principal estd Aspera, quebrada, rota
0 astillada, o si los electrodos estdn quemados al extre
mo que se notan delgados y no pueden ser ajustados apro-
piadamente, reemplazar la bujia. Para su reemplazo usar
solamente el tipo de bujia especificada por el disefiador
del motor.-

Re-instalar la bujfa. Usar una empaquetadura nueva, Comen
23r 2 atornillarla con las manos para evitar que se haga
en forma desviada, o ajustar mis de lo necesario para
consegulr un apriete capaz de sellar gas. La fuerza re-
comendada es de 30 lbs, pié (360 lbs., pulg.)

.~ Conectar el cable de bujias.

5
6.~ Re-instalar 1la cubierta de bujfa. Ajustar los tornillos,

SERVICIO AL CARBURADOR

El carburador modelo HL puede ser limpiado
a £l ]
con un minimo de herramientas. Antes de desarmar el carbu-
3 s " = &
rador es imperativo limpiar el carburador vertiéndole £as0
llna, lo mismo debe hacerse con las herramientas.

1l.- Remover el tornillc de retencidén y la cubierta pléstica.
2.- Remover la empaquetadura y la rejilla. V&
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3.~ Remover los tornillos ¥ el cuerpo de la bomba.
4.- Remover el diafragma de la bomba ¥y l“ gmuaguetadura.
5.- Bemover la cublerta del dialragma prinecipal;
.~ Remover el diafra ema principal.
7.~ Remover la empaguetadursa del diafragma principal.
8.- Remowver el pasador de la valvula de control, ¥ su resorte.
9.~ Remover la armja de paso de comHU“*Thlg,
10.~- Con un dado de pered delgada hexagonnl de 5/14" remover

culdadosamente el asiento de ia hguda. Sague la empaqueta-
dura del aslento. Cuando instale el ssiento ajuste a un
torque seclo de 25 a 35 lis, pulg. © jW Tmi cm

1l.- Remover los tornillos de los circuitos de alta ¥ bajia.

12.- Al instalar Jos tornillos de tive "g" rins, lubricar con
acelte BAE 30 para evitar gque se peguen. Los de tipo de
resorte no necesitan lubricacidn.

13.- El orificlo prineipal, que cs de bronce puede ser removido,
golpeandolo desde 1la cimnra del diafragma hecls el venturi,
Al reemplazar este tipo de orificlo eabe debe ser presio-
nado, asesurandose que entre en linea con las ranuras. La
parte Inferior decbe estar a ras con el plso de la camars
de Yegiotro.

Antes de zrmar el ecarburader (en forma opuesta a lo enumerado)

limpiar todes los componentes con gasolina limpia ¥ secarlos

con gire comprimldo

Los canales en la cAmara de registro deben ser limplados soplan-

do a travéa de los orificios de circuitos de alts y baja

Todos los pasajes de los tres cuerpose deben ser limpliados con

alre comprimic ﬁ. o limpiar los oriflcios o pasajes con cables

o taladros ya oque pueden causar dafio y asi la mals operacién del

carburador.

SERVICID AT CARBURADOR

Cuando ge ecata instalando el resorte en la valvula de centrol,
debe culdarse gue el resorte descanse en la perforacidn ubicada
en el cuerpo del earburador ¥ su otro extremo en la pestafiz del
balancin de la vdlvula,

PRECAUCION:

No estirar el resorte, La vAlvula de control estid en posicién
correcta a ras con la camars del diafragma, -

/e
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As egurarse que el diafragma incipal la empa-
UUQuJHd” ¥ ls cubierta estén colocados sobre ]ﬁﬂ tres
suiasg uulﬂ“ﬂwﬂ en cl perimetrs del cuerpn, También la nom
ua de combuatlible, su dLuJPdia ¥ 8su empaguetadura tie-
ren tres g1f1" gite estén ubicadas en la cubtlerta del dia
T'ragma priceival. Ajuster por parejo 1os tornillos para
asegurarse atl un sellado completo en las junturas.

Ut 1impilado frecuente o el reemplozo de la FEIT
. n = AU A X
L1 Piltrs _arndarg a que ls operacion del carburacor sea

Baticlackori. A

hl

ERECLUCT s

En ¢ondiclones extremas de orificios del cir-

cititos de baje bapades cono también los canalzz vy nasajes,
pr.ede ser nﬂre:““iﬁ remover el tapsn "weleh". Si oo asi
debe hacerse con mucho ecuidade ¥y de 1la gsiguience manera:

1. Perforar un orificio de 1/U" de didmetro a traviz del
tepoin Welch que tisne un didmetro de 3/8". Epte ori-
ficio debe solamente romper a través del tapon. Perfo

raciones mis profundas daflard seriamente el cuerpoc ¥ los

orificlos de descarga que estan ubicados inmediata neqto
atrés del Llﬂun. En alguncs modelos ge use otro tﬂpcn Wel
de 1/4. in éstous casos no es necesario remover el tapén.,

2. Bacar el tapdn welch ruldadﬂsanente, ¥ luego limpie lo

DT+f|ClD de descarga vy los canales. Ahora instale un
tapén welch de repuesto N2 02531 {3KT“ de diametro 1/32"
de espesor). Se debe colocsr con el Jado convexo hacia a-
rriba ¥ luego se debe aplastar con una hnrvanlenta de 5/
de didmetro en un extremo.

AJUSTES DEL CARBURATOR

Antes de ajustar el carburador de un motor,
revisar el cuadro de problemas por ctras causas poslbles,
El carburador estd provisto de tres ajus tes, llamados:
Ajustes de alta velocidad {prihrlﬁ&l‘; ajustes de baja
veloeldads y Tornillo de regulacidn de minima.

5

1. Antes de hacer funcionar La urile se debe cerrar los

tornillos de alta ¥ baja, haeiéndolos girar en el sen-
tido de los puntercs dzl relo 01, hasta que la agujJa toque
el asiento.

NOTA: Girar los tornillos cuidadosa ¥ suavemente
No Torzar a la aguja contra el asiento yva gue ambos, la
aguja ¥ el asiento puecden dafiarse

ch

(&)

:I,E::'"

[/
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2.- Abrir el tornillo de alta 1-1/4 de vueltas, hacléndolo
1 ® I’
cirar en sentido contrarlo a los punteros del reloj.

3.- Abrir el tornillo de ajuste de baja 3/4 de vueltas.

L.- Girar el tornillo de reg ulacJon hasta gue la mariposa
de acelerscidn esté un poco abierta.

5.~ Hacer partir la unidad. Abrir la toma de alre lentamente
permitir gue el motor se caliente completamente.

Aumentar la velocidad gradualmente hasts llegar a toda la
aceleracitn., Todo esto mientras en la descarga de la bomba

ge tiene conectada una manguera de 10 piés y un pitdn de 1/4"
de didmetro.

6.- (Cuando el motor esté totalmente calnuntﬂ cerrar el acele
rador y ajustar el tornlille de baja ¥y tqmnien el tornillo de
regulaclén de minima, hasta gue el motor regule suavemente
entre 2000y 2200 RPM.-

T.- Aumentar la velcocldad al maximo ¥y luego FLrir el tornillo
de ajuste de alta hasta que el motor de su maxima veloecidad
¥ la bomba entregue su mLX1m1 presidén. Luego girar el torni-
1lo de alta 1/4 de vuelte mAximo en sentido contrario a los
punteros del reloj. Nota posicidn dara una mezcla Derild“
para una buens lubricacion . 8i se dL,m eate tornillo sl m1xi
mo, exlstiran problemas por lubricaclén deficiente.-
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CUADRO DE PROBLEMAS DEL CARBURADOR

PROBLEMA POSIBLE CAUSA PROCEDIMIENTO
Suciedad no permite gue la Remover limplar y
aguja se siente, arme.

EL Resorte de vAlvula de con- Reiover la valvula

CARBURADOR trol no estd sentado en la Yy reparar.

SE pestaiia.

REBALGA

Diafragma lnstaladec inapro
pladamente.

Tornillo de bajJa ajustado
para mezclas muy pobre.

Balancin de valwula de
control esta mal colocado

Cublerts del diafragma
suelta.

Empaguetadura de diafragma
pierde.

prificio de alta tapado

Instalar correcta-
mente.

Enriguecer la
mezcla.

Reponer.
Ajustar,
Reemplafzar.

Remover la cubierta
del diafragma, el
halancin de la vAl-
vula de control y el
tornillo de alta.
Limpiar el crificio
soplando & través de
&l

e
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PROBLEMA FPOSIBLE CAUSL PROCEDIMIENTO
Ajuste de baja incorrecto. Ajustar,
Orificlos de baja o canales Soplar con aire
tapados. comprimido, o si es
posible, limplar con
gasoling.
Balancin de diafragma colo- Ajustar el balancin
cado incorrectamente. phra que esté a ras
con la céAmara del
diafragmsa,
EL La mariposa del acelerador
MOTOR estd sujeta de manera que Ajustar.
(8] produce regulacidn alta.
REGULA
Orifico de alta sicio. Limplar o reempla-
zars
El tapdn Welch no sella. Reciiplazar el tapdn
Weleh. Las instruc-
ciones se encuentran
en: "Serviecio al
Carburador".
EL La ventilacidn del estangue Limpiar o reemplace
MOTOR no opera correctamente.,
CORRE
CON Pérdida en sistema de com- Ajustar o reemplazar
MEZCLA bustible entre el estangue las cotigcciones.
POERE ¥y la bomba.

EL CARBURA-
DOR CCRERE
CON MEZCLA
RICA. CCI
EL TORNILLO
DE ALTA
CERRADO

Diafresgma de la homba roto.

Orificio prineipal tapado.

El tapdn del canal de 1/8"
de diametro o la valvula
chec: rio selleaan.

Reemplazar.

Limpiar.

Instalar un tapén
nueva check wvalvula,

/1
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CUADRO DE PROBLEMAS
DEL CARBURADOR i et

Aseglirese gue
todas fos

TOENILLO DE

CUBIERTA

TORMILLO DEL

tornitlos de el
cuerpe de la
boimba esten
miustadog y 3
asi efecluando
un perfecto

sello.

CUERPO

VEMTILACION A LA

ATMOSFERA \

TORNILLO DE REGULACION
DE MINIMA VELOCIDAD

Presione en su
lugar 3 ras de
Ia cdmura de
registro,

RESCRTE

CAMARA BE
REGISTRO

PASADOR DE FRICCION
DE LA TOMA DE AIRE

El tupén
debe allar

TORNILLG

ajustadamente.

TAFON

T,
RESORTE _Q\..‘
—

TAPON DE BRONCE

RESQORTE DE CONTROL H""’"‘"—-ﬁ

GOLILLA — B

RESORTE ~ .

e TORNILLO DE

AJUSTE

i REJMLEA cubierta en gu luger mienteas ajustael
d _____.l. tornille de gubisrta.
L0

control & ras con el suelo de ln cdmara
BALANCIN de regisiro.
——"""" DECONTROL
S o L R r
FPara inspeccionat lu sguje-y ¢l agento,
ASIENTO DE primero so debe femove el pasador, el
AGUIA balancin de contzol v la mguje. El
: tsiento shora se puede remover con
: BEIE unz llave de dade de pared dolgsda, l
% _F‘-_____'_,._—--"'--’ hexagonal de 5746,
: EMPAQUETADURA PREEAUCIOE:J: i el asiento o es ira-
| tado con cedidade, ol pequefin buje

La coneccidn de entrada de combustible

L e
Remueva el tornilio de cubierta, lo cu-
CUEIERTA hierta, la empequetadura ¥ In rejills,
tawed Limpie Ia redills con gasoling lmpis o
EMPAQUETADURA gino con aire comprimide. Instale Ia
rejilte junto al cwerpo de fa bomba v
lwego In zmpaguetadurs. Mantenga fa

CUERPD YE
LA BOMEA
" pRIAFRAGMA DE El diafreagma y m empagueisdurs de-
LA BOMBA % f
i ber ser ubleados en las pulas de la cu
IE}'_‘WAUU LTADURA bierta del diafragma para asegurar la
= DE LA BOMBA | corFecia instalacibn ¥ eperacion. El

diafragme d& Is bomba debe estar sin
roturas ni pericraciones,

DIAFRAGMA

'
DIAFRAGMA
PRINCIPAL
EMPAQUETADURA z
DEL DIATRAGMA El disfragma principsl, sn empagueta-

dure ¥ su curtrimrta deben estar whica-
dex on lax guiae del cuerpo para aregu-
CUERPD rir s buens :iu.l;talaci&:fl ¥ pnpnu:':gn,
El dlafregmo principal debe ester sin
roturas i perforaciones. Su parte meti-
lica debe estar siempre bizn pegada a
In gama ¥ debe cetar slempre plim. l

El halancin debe do rotar litremente
en el pasader. Ajuste el balancin e

puede cagrie sin notar. Remueva la
cimpaquetadura y reemplicels por una
neeva antes de re-instalar ¢l asbento v
1z sguja.

TAPON WELCH

QRIFICIOS DE ==
DESCARGA DE
BAIA YELOCIDALD

PASADOR DE .
YALVULA El tapin welch debe sellar sjustada. |
DF MEenia.
CONTRO iz
CANAL DE IMPULSD Los orlficios de descargs deben estar

abicrtos.




